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Vispārīgi
1.1. Darba uzdevums
Tehniskais novērtējums (ekspertīze) tika veikts saskaņā ar AS Latvijas valsts meži pasūtījumu un saskaņoto Darba uzdevumu (DU). DU vērsts uz maršruta Jegorovas purvs - a/c P45 Kārsava – Viļaka piemērotības novērtēšanu plānotajai kūdras atradnes izstrādei. 
DU pievienots 1.pielikumā.
Ekspertīzes ietvaros tika veikti gan lauku izpētes darbi, gan tehniskā apsekošana, gan tehnisko parametru atbilstības vērtējums. Darba gaitā plānotais darbu sastāvs tika koriģēts, atbilstoši ekspertīzes mērķim un esošai situācijai.
Saskaņā ar pasūtītāja vēlmēm, 13.09.2019 tika papildināts ar nosacījumu, ka aptuveni jānovērtē pārbūves darbu apjomi, lai pasūtītājs varētu veikt orientējošu izmaksu aprēķinu. Paskaidrojums par pārbūves darbu apjomu noteikšanu un apjomu aprēķina rezultāts ir 4.pielikumā.
1.2. Situācijas apraksts

Lai varētu izstrādāt kūdras atradni “Jegorovas purvs”, ir jānodrošina gatavās produkcijas transportēšanas maršruts (vairāku autoceļu kopums) no atradnes līdz reģionālajam valsts a/c P45 Kārsava – Viļaka.
Par piemērotāko pagaidām tiek atzīts mašruts, kas iet pa vairākiem dažāda tehniskā stāvokļa pašvaldības autoceļiem (2.pielikums). Šis maršruts ir sadalīts nosacītos 4 posmos, kas savā starpā atšķirās ar tehnisko stāvokli. Maršrutā ir arī pašvaldībai piederošs dzelzbetona tilts, kura vērtējums ir ietverts atsevišķā dokumentā.
Izstrādes un produkcijas transporta plānotie parametri ir sekojoši: 

· kūdras izvešana no kūdras laukiem tiks veikta ar 29 m3 ietilpīgu kravas transportu ar puspiekabēm;
· izvešana notiks darba dienās (240 dienas gadā), darba laikā no plkst. 8:00 līdz 17:00;
· reisu skaits ar pilnām kravām ir 20 reisi dienā jeb 4800 reisu gadā.
1.3. Novērtēšanas metodika un izmantotā informācija

Novērtēšana sevī ietver esošā ceļu stāvokļa noteikšanu, tā atbilstības vērtējumu plānotajiem ekspluatācijas apstākļiem, ieteikumus atbilstības nodrošināšanai kā arī citu būtisku faktoru pārskatu.

Katram maršruta posmam tika novērtēti sekojoši parametri:

· ceļa segas slāņu biezumi;

· ceļa segas materiālu īpašības;

· brauktuves platums;

· ūdens novades sistēmas kvalitāte.
Atbilstības vērtēšanai izmatoti tehniskie normatīvi:

· LVS 190-2 Ceļu projektēšanas noteikumi. Normālprofili. (Latvijas valsts standarts);

· Ieteikumi ceļu projektēšanai. Ceļa sega. (Latvijas valsts ceļi);

· Ceļu specifikācijas 2019 (Latvijas valsts ceļi).
Plānotos satiksmes parametrus deva pasūtītājs – A/s Latvijas valsts meži.

Lauku un laboratorijas darbus veica SIA Ceļu eksperts testēšanas un mērījumu laboratorija. Datus novērtēja un ekspertīzes slēdzienu sagatavoja transportbūvju inženieris Jānis Kivilands.

Novērtējamais maršruts, nosacīti ir sadalīts 4.posmos. To vispārīgs raksturojums ir zemāk tabulā:
	Nr.
	No
	Līdz
	Garums (m)
	Apraksts

	1
	00+00
	09+50
	950
	2019.gadā pārbūvēts ar asfalta segumu

	2
	09+50
	24+00
	1450
	No asfaltētā ceļa līdz krustojumam ar citu pašvaldības ceļu. 
Piekļaujas lauksaimniecības zemes. Lielākajā daļā nav sāngrāvju.

	3
	24+00
	34+50
	1050
	Līdz dzelzbetona tiltam. Platums nedaudz lielāks, kā 2.posmā. 
Piekļaujas lauksaimniecības zemes.

	4
	34+50
	47+00
	1250
	No tilta līdz krustojumam. Visšaurākais posms, daļēji iet caur mežu.


PIEZĪME: 00+00 ir krustojumā ar valsts a/c P45 Kārsava – Viļaka.
Lauka un laboratoriskās izpētes rezultāti
1.4. Ceļa platums
Visos ceļa posmos vairākās vietās tika mērīts ceļa platums. Platums tika noteikts no vienas ceļa šķautnes līdz otrai. Ceļa šķautne tika noteikta aptuveni (izņemot 1.posmu), jo praktiski visur to klāja grunts uzaugums. Rezultāti ir sekojoši:
	Nr.
	Platums (m)

	1
	6,0m (asfaltēta brauktuve 5,5m)

	2
	5,5m

	3
	5,5-6,0m

	4
	4,8-5,5m, pārsvarā 5,0m


1.5. Ūdens novade

Ūdens novade no ceļa konstrukcijas ir traucēta vai neeksistē visā maršrutā, izņemot 1.posmu. Sāngrāvji lielākoties nav, vai ir >50% aizauguši. Īpaši izteikts sāngrāvju trūkums ir posmos, kur lauksaimniecības zeme piekļaujas ceļam (2.2.1.attēls).
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2.2.1.attēls Ceļš bez sāngrāvjiem 2.posmā

Otra raksturīgā ūdens novades neatbilstība ir uzaugums uz ceļa malām (2.2.1. un 2.2.2.attēls). Pārsvarā tas ir apmēram 0,1-0,2m3/t.m, jeb vidēji 300m3/km. 
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2.2.2.attēls Ceļš ar nomaļu uzaugumu 4.posmā

Vairākās vietās grāvjos tika konstatēti koki un krūmi. Sevišķi traucējoši koki tika konstatēti 4.posmā tieši blakus brauktuvei (2.2.3.attēls).
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2.2.3.attēls koki blakus brauktuvei 4.posmā.

Ūdens novade no ceļa seguma ir neapmierinoša, jo nav nodrošināts ceļa šķērsslīpums (2.2.4.attēls).
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2.2.4.attēls neatbilstoša ūdens novade no seguma
1.6. Ceļa segas slāņu biezumi
1.posmā ceļa segas slāņu biezumu noteikšanai tika izmantot būvprojekts. Šajā posmā, saskaņā ar projekta datiem, segumu veido 7cm asfaltbetons AC 16, 10cm šķembu maisījums, zemāk esošais grants segums mainīga biezuma.
Pārējos posmos tika izveidoti 80cm dziļi skatrakumi, no tiem ņemti paraugi, noteikti slāņu biezumi. Rezultāti ir sekojoši:

	Nr
	Posms
	Pk.
	Konstrukcija

	1
	2.
	12+00
	Grants segums 18cm

Vieglais, putekļainais smilšmāls >62cm

	2
	2.
	17+00
	Grants segums 25cm
Vieglais, putekļainais smilšmāls >55cm

	3
	2.
	22+00
	Grants segums 18cm
Vieglais, putekļainais smilšmāls >62cm

	4
	3.
	27+00
	Grants segums 27cm
Putekļaina smilts >45cm

	5
	3.
	32+00
	Grants segums 35cm
Kūdraina smilts (org.12,8%) 25cm

Putekļaina smilts >20cm

	6
	4.
	37+00
	Grants segums 30cm
Putekļaina smilts ar organiku<3% 18cm

Mālsmilts >32cm

	7
	4.
	42+00
	Grants segums 12cm
Putekļaina smilts ar organiku<3% 14cm

Smalka smilts >54cm

	8
	4.
	47+00
	Grants segums 15cm
Puteklaina smilts ar organiku<3% 25cm

Smilšmāls 8cm

Smalka smilts 29cm

Putekļaina smilts >5cm


Kopumā 2.-4.posmā segumu veido dabīgs smilts – grants maisījums 12-35cm biezumā uz zemes klātnes, kuru veido, visdrīzāk, esošā grunts. Zemes klātnes gruntis ir mainīgas. 3.skatrakumā pat tika konstatēta kūdraina smilts.
1.7. Ceļa segas materiāli
Kopumā tika notestēti 4 grants seguma paraugi un 5 grunts paraugi, kas raksturo visus posmus. Tika testēti tie grunts paraugi, kas, potenciāli, varētu uzrādīt ceļa segai “sliktus” rezultātus. Materiālu raksturojums ir iekļauts p.2.3.tabulā un laboratorijas testēšanas pārkatā Nr.1429/19 (3.pielikums).
Segums raksturojams, kā dabīgs smilts – grants maisījums, kas neatbilst Ceļu specifikāciju prasībām. Tas satur arī laukakmeņus >63mm.

3.skatrakumā konstatētā kūdrainā smilts ir uzskatāma par zemes klātnei nepiemērotu materiālu.
Atbilstības vērtējums un ieteikumi
1.8. Prasības

Satiksmes slodzes pieaugums ir plānots 240 (darba dienas gadā)x 20 (reisi/dienā)x 2 (turp/atpakaļ)=9600 pārbraucieni/gadā. Šāds pieaugums uzskatāms par ļoti būtisku, salīdzinoši ar esošo satiksmes intensitāti. Var pietiekoši ticami uzskatīt, ka esošā ceļa sega nenodrošinās pietiekošu stiprību.

Saskaņā ar ICP “Ceļa sega”:

· šādai intensitātei ir pietiekoša 5.vai 6.kategorijas ceļa sega, ar vai bez asfalta segumu. Asfalta kārtas biezumam jābūt 5-10cm biezam.

· Ceļa segai jāatbilst salizturības prasībām;
· Jābūt pietiekošai nestspējai;

· Jābūt nodrošinātai ūdens novadei.

Saskaņā ar LVS 190-2 “Ceļu projektēšanas noteikumi. Normālprofili”:
· Ceļa klātnes platumam jābūt vismaz 4,5m (3,5m nebūtu lietojams, jo ir liels smago transportlīdzekļu īpatsvars);

· Lai nodrošinātu transportlīdzekļu samainīšanās iespēju, ne retāk kā pa 500m jāparedz 2,5m platas “kabatas”. Posmiem starp samainīšanās vietām ir jābūt pārredzamiem.

Ceļa seguma materiāliem jāatbilst Ceļu specifikāciju prasībām.
1.9. Atbilstības vērtējums
1.posma ceļa sega ar asfaltēto segumu tika projektēta atbilstoši esošai satiksmes intensitātei. Kopumā konstrukcija ir atbilstoša arī slodzes pieaugumam, taču pieaugot smago transportlīdzekļu slodzei, samazināsies ceļa segas kalpošanas laiks. Precīzi samazinājums nav aprēķināms.
Pārējiem posmiem situācija ir līdzīga, tādēļ arī vispārējais vērtējums ir līdzīgs visiem posmiem. 

· Ūdens novade no ceļa virsmas ir neatbilstoša. Ir grunts uzaugums uz nomalēm, bedres un nepietiekošs šķērsslīpums.

· Ūdens novade no ceļa konstrukcijas 80-90% kopgaruma ir neatbilstoša. Grāvji aizauguši, sekli vai arī nav vispār.

· Ceļa segas salizturība, aptuveni 75% no kopgaruma, ir nepietiekoša. Segai nav salizturīgās kārtas un zemes klātni veido sala jutīgas gruntis.
· Ceļa segas nestspēja ir nepietiekoša, sevišķi rudens lietavu un pavasara atkusuma periodā. Grants segums 50% ir <20cm, pie tam pavasarī ir gaidāma zemes klātnes nestspējas samazināšanās.

· Seguma materiāla granulometriskais sastāvs ir neatbilstošs. Tas satur arī laukakmeņus.

· Ceļa klātnes platums atbilst normālprofiliem NP4,5 un 90-95% pat NP 5,5. Taču nav standartā prasīto samainīšanās vietu.

· Kopumā maršruta tehniskais stāvoklis ir pilnīgi neatbilstošs plānotai ekspluatācijai, izņemot 1.posmu. Taču arī ekspluatējot šo posmu, jārēķinās ar kalpošanas laika samazinājumu.
· Atsevišķās vietās ir samazināta satiksmes drošība – daži koki ir pārāk tuvu brauktuvei, līkumu parametri var būt nepietiekoši smagajam transportam ar puspiekabēm, krūmi ierobežo redzamību.
1.10. Ieteikumi ekspluatācijas prasību nodrošināšanai

Ņemot vērā ceļa tehnisko parametru ievērojamo neatbilstību daudzumu, būtu lietderīgi 2.-4.posmam izstrādāt būvprojektu un veikt ceļa pārbūvi. Būvprojektā būtu jāņem vērā sekojošais:
· Jāparedz ceļa trases tīrīšana no kokiem un krūmiem.

· Jāparedz ūdens novades sakārtošana – jānorok nomaļu uzaugums, jātīra esošie vai jārok jauni grāvji visā ceļa garumā.

· Ceļa segas platumu jāparedz 5,5m (vēlams). Vietās, kur šādu platumu nevar nodrošināt, pieļaujams 4,5m platums.

· Jāparedz samainīšanās vietas.

· Jāpaaugstina ceļa segas nestspēja visā ceļa garumā, uzbūvējot papildus grants seguma 0/32 kārtu, vismaz 10cm biezumā. Tā kā ceļa segai ir nepietiekoša salizturība, tad to ekspluatācijas laikā var nākties kompensēt ar papildus grants kārtu.
· Jānovērtē, vai nebūtu lietderīgi veikt pilnu segas pārbūvi ceļa posmam ap pk.32+00, kurā tika konstatēta 25cm kūdraina smilts.

· Jāņem vērā arī tilta inspekcijas rezultāti.

1.posmā, lai nodrošinātu plānoto kalpošanas laiku, tuvāko 3-5 gadu laikā jāparedz vēl vienas asfalta kārtas būvniecība 4cm biezumā.


UZMANĪBU! Ceļa pārbūve būs saistīta ar privātīpašnieku zemju izmantošanu. Šis apstāklis var būtiski ietekmēt projekta risinājumu.
Jānis Kivilands

Laboratorijas vadītājs/transportbūvju inženieris

1.pielikums Darba uzdevums
Darba uzdevums ekspertīzes veikšanai

Pievedceļa Jegorovas purvs - a/c P45 Kārsava - Viļaka (5,5km) izpētei

PA​MA​TO​JUMS

Saskaņā ar AS Latvijas valsts meži piederošās kūdras atradnes “Jegorovas purvs” gatavošanu izstrādei, ir nepieciešams noskaidrot pievedceļa tehnisko stāvokli. Pievadceļu veido Baltinavas novada pašvaldībai piederošais asfaltbetona un grants seguma vietējas nozīmes autoceļš.

MĒRĶIS


Novērtēt esošā ceļa tehnisko stāvokli un sniegt vispārējus ietekumus ceļa uzlabošanai, lai tas kalpotu Jegorovas purva atradnes izstrādei un gatavās produkcijas transportam.

ME​TO​DI​KA
1. Izpildītājs veiks dar​bu sa​ska​ņā ar Darba uz​de​vu​mu, izpildot se​ko​jo​šo:

1.1. Veiks izpētes darbus (izveidos esošās ceļa segas skatrakumus, veiks lauka mērījumus, paraugu ņemšanu un testēšanu) tādā apjomā, kāds nepieciešams esošā ceļa novērtēšanai. Plānotais darbu apjoms ir pielikumā. 

1.2. Novērtēs iegūtos rezultātus un noteiks nepieciešamos pasākumus esošā pievedceļa uzlabošanai.

2. Izpildītājs sagatavos atskaiti, iekļaujot tajā ekspertīzē iegūtos datus, kā arī secinājumus.

3. Darbu nodošanas termiņš 2019.gada 30.augustā.

NOFORMĒJUMS


Atskaite jāsagatavo papīra formātā, pievienojot lauka mērījumu protokolus un laboratorijas testēšanas pārskatus.

2.pielikums Maršruta novietojums
[image: image5.emf]

3.pielikums Materiālu testēšanas pārskats
Skat testēšanas pārskatu Nr. Nr.1429/19.
4.pielikums Pārbūves darbu apjomu orientējošs aprēķins
P.4.1.Vispārīgi apsvērumi

Esošais ceļš ir maz noslogots un pārsvarā kalpo lauksaimniecības vajadzībām. Uzsākot kūdras atradnes “Jegorovas purvs” izstrādi, ceļa funkcijas un noslodze būtiski pieaugs. Lai ceļš kalpotu atbilstoši jaunajiem ekspluatācijas apstākļiem, ir jāveic tā pārbūve. Šajā pielikumā ir iekļauti aptuveni pārbūves darbu apjomi, kurus var lietot pārbūves darbu izmaksu aptuvenam aprēķinam.
Saskaņā ar pasūtītāja norādījumiem, darbu definēšanai ir izmantotas “Meža autoceļu būvdarbu specifikācijas 2017”. Darbu daudzumu saraksts ir pievienots arī elektroniskas tabulas (.xls) formātā.

Precīzi darbu apjomi nosakāmi pārbūves būvprojekta izstrādes gaitā.

P.4.2.Galvenie izejas dati un nosacījumi
Kopējais pārbūvējamā ceļa garums ir 4650m, no kuriem 950m ir 2019.gadā pārbūvēts ceļš ar asfalta segumu. Minētā ceļa posma beigas atrodas pusceļā no valsts a/c līdz “Jegorovas purvam”, tapēc, lai nodrošinātu pilnīgu nokļūšanu atradnei, ir jāparedz ceļa turpinājums. Ceļa turpinājuma pārbūves apjomu aprēķins šajā dokumentā NAV IEKĻAUTS.
Pārbūvējamā ceļa platums paredzēts 5,5m ar samainīšanās vietām ne retāk kā ik pa 500m. Seguma veida pārbūve nav paredzēta. Ceļa plānu un profilu nav paredzēts mainīt. Nobrauktuves un caurtekas paredzētas katrā ceļa pusē ik pa 500m.

P.4.3.Skaidrojumi par veicamajiem darbiem
Trases nospraušana -  paredzēta visā garumā.

Celmu lauzšana un transportēšanu uz pasūtītāja atbērtni – apjoms pieņemts ļoti aptuveni.
Krūmu zāģēšana un novākšana – 4m platumā gar abām ceļa malām, 50% no kopgaruma.

Augu zemes noņemšana un novietošana - 4m platumā gar abām ceļa malām, 3,7km, 20cm. Visdrīzāk 50-80% būs jātransportē uz pasūtītāja atbērtni.

Caurteku iebūve – 3,7km, zem katras nobrauktuves, ik pa 500m, abās pusēs, 9m, D400.
Grāvju rakšana un tīrīšana – lielākajā ceļa posmā grāvji vai nu nav vai ir stipri aizbērti, kā arī uz ceļa malām ir uzaugums apmēram 0,1m3/t.m. Paredzēts 70cm dziļš grāvis ar nogāzēm 1:1,5 un 20cm platu tekni, abās ceļa pusēs. Grunti jāved uz pasūtītāja atbērtni.

Ierakuma izstrāde (paplašinājumos), grunti transportējot uz pasūtītāja atbērtni – paredzēts ceļa paplašinājumos (samainīšanās vietās) – 8 gab, 2,5m platumā 25m garumā, 0,5m biezumā.

Salturīgā slāņa izbūve (samainīšanās vietās) -  8 gab, 2,5m platumā 25m garumā + 16 nobrauktuves x 30m2, 0,3m biezumā.
Grants segas izbūve – 3700m, 5,5m + sānu nogāze (0,15m) + paplašinājumi + nobrauktuves. Apmēram 25% no platības paredzēts 20cm biezums, pārējam 10cm.
Asfalta kārtas būvniecība 4cm biezumā no AC11 – papildus kārta uz jaunā esošā asfalta seguma 950m; 5,5m platumā + krustojums
Nogāžu planēšana un nostiprināšana – grāvja nogāžu un teknes nostiprināšana ar augu zemi un zālāju. Iekšējā nogāze 1m+ ārējā nogāze 1m+tekne 0,2m, abas ceļa puses, 3700m.
Citas izmaksas – norādītas paredzamās izmaksu pozīcijas, kas saistītas ar projekta realizāciju. Izmaksu apjomi nav zināmi.

	
	Darba veids
	Daudzums
	Mērv.

	1
	Trases nospraušana
	4.65
	km

	2
	Celmu lauzšana un transportēšanu uz pasūtītāja atbērtni
	200
	gab.

	3
	Krūmu zāģēšana un novākšana
	1.9
	ha

	4
	Augu zemes noņemšana un novietošana
	5920
	m3

	5
	Caurteku iebūve D400
	144
	m

	6
	Grāvju rakšana un tīrīšana grunti aizvedot uz pasūtītāja atbērtni
	6660
	m3

	7
	Ierakuma izstrāde (paplašinājumos), grunti transportējot uz pasūtītāja atbērtni
	300
	m3

	8
	Salturīgā slāņa izbūve
	150
	m3

	9
	Ceļa segas izbūve 10cm biezumā no drupinātas grants
	1700
	m3

	10
	Ceļa segas izbūve 20cm biezumā no drupinātas grants
	1000
	m3

	11
	Asfalta kārtas būvniecība 4cm biezumā no AC11
	5300
	m2

	12
	Nogāžu planēšana un nostiprināšana
	16300
	m2

	13
	Ceļa aprīkojums
	1
	kompl.

	
	Citas izmaksas
	
	

	1
	Būvprojekta sagatavošana
	
	

	2
	Būvuzraudzība
	
	

	3
	Zemju iegūšana (paplašinājumiem, grāvjiem)
	
	

	4
	Ceļa turpinājums (no apsekotā pievedceļa beigām līdz atradnei)
	
	


12

